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Prijfungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Windschottfur ein Kraftfahrzeug 

(§) Um ein Windschottfur einen offenen Personenkraftwa- 

gen mitzwei nebeneinander angeordneten sich uber Ruk- 

kenlehnen hinaus erstreckenden, mit der Fahrzeugkaros- 

sene verbundenen Stutzelementen, die jeweils einem 

Fahrzeugsitz zugeordnet sind, wobei das Windschott a us 

einem flexiblen Flachengebilde besteht und si'ch in einer 

Wirkposition zwischen den beiden Stutzelementen er- 
st reckt, zu schaffen, welches sowohl in seiner Wirk- a Is 

auch in seiner Ruheposition im Fahrzeug einen vorgese- 

henen Platz einnimmt, wird ein Aufnahmeelement vorge- 

schlagen. welches das flexible Flachengebilde, wenn es 

von der Wirkposition in eine Ruheposition uberfuhrt wird, 

aufnimmt und beweglich mit der Fahrzeugkarosserie ver- 

bunden ist, so dass esfur die Ruheposition in eine in die 

Fahrzeugkarosserie integrierte Stellung uberfuhrt werden 
■ kann. Weiterhin wird vorgeschlagen, das Aufnahmeele- 
, ment in einem Stutzelement auf der dem zweiten Stutze- 
I lament zugewandten Seite anzuordnen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betxifft ein Windschott fiir einen of- 
fenen Personenkraftwagen niit 7.wei nebeneinander ange- 
ordncten sich uber Ruckenlehnen hinaus erstreckenden, mil 
der Fahrzeugkarosserie verbundenen Stutzelemenien, die je- 
weils einem Fahrzeugsitz zugeordnet sind, wobei das Wind- 
schott aus einem flexiblen Flachengebilde besteht. und sich 
in einer Wirkposiiion zwischen den beiden Stutzelemenien 
erstreckl. 

[0002] Windschotts werden nur in bestimmten Fahrsitua- 
tionen benotigU so dass sie zwar in der Regel immer im 
Fahrzeug iiiitgefuhrt werden aber nur zeitweise tatsachhch 
eingesetzt und in eine Wirkposition uberfiihrt werden. In der 
Zeil, in der sie nicht benotigt werden, miissen sie irgendwo 
in dem Fahrzeug verstaut werden. 

[0003] Es sind verschiedene Ideen und Konsiruktionen 
zum Vcrstaucn von Windschotts fiir den Fall, dass das Wnd- 
schott nicht gebraucht wird, bekannt. So offenbart beispiels- 
weise die DE 196 02 598 CI ein Windschott fur ein Cabrio 20 
mil einem zwei Sitze ubergreifenden Stutzelement in Form 
eines Uberrollbiigels. In dem Uberrollbiigel ist ein Wmd- 
schott vorgesehen, welches die Form eines auf eine Aufroll- 
achse aufrollbaren Flachengebildes aufweist. Das Wmd- 
schoU isL in seiner aufgeroUlen RuheposiLion innerhalb einer 25 
durch den UberroUbugel begrenzten AuBenkontur integriert 
und im Bereich seiner AufroUachse fest mit dem Uberroll- 
biigel verbunden, so dass es in dieser Position einen festen 
Platz im Fahrzeug hat. Dieses bekannte Windschott lasst 
sich jedoch nur bei offenen Fahrzeugen einsetzen, die mit ei- 30 
nem sich iiber die gesamte Breite des Fahrzeugs erstrecken- 
den Siiitzelement ausgestattet sind. 

[0004] Des weiteren ist es aus der DE42 39 428 Al be- 
kannt, bei Fahrzeugen, die zwei getrennte, sich uber eine 
Riickenlehne eines Fahrzeugsitzes hinaus ersLreckende Stiit- 35 
zelenienle aufweisen, zwischen diesen ein Windschott in 
Form eines feinmaschigen Netzes vorzusehen, welches auf 
beliebige Weise mit den Stutzelementen verbunden werden 
kann. NachteiHg an diesem bekannlen Windschott ist, dass 
es sobald es nicht mehr in seiner Wirkposition zwischen den 40 
beiden Stiitzelenienten angeordnet ist, keinen fest zugeord- 
neten Platz im Fahrzeug hat. Es muss irgendwo im Fahrzeug 
deponiert werden. Dadurch ist es moglich, dass das Wind- 
schott verlegt und beim nachsten Gebrauch nicht mehr auf- 
gefunden wird. Des weiteren muss das Aufstellen bzw. Auf- 45 
spannen des Windschotts manuell erfolgen. 
[0005] Vor diesem Hintergrund liegt der vorUegenden Er- 
findung die Aufgabe zugrunde, ein Windschott fur einen of- 
fenen Personenkraftwagen mit zwei nebeneinander ange- 
ordneten, sich iiber Riickenlehnen hinaus erstreckenden 50 
Stiitzelementen, die jeweils einem Fahrzeugsitz zugeordnet 
sind, zu schaffcn, welches sowohl in seiner Wirk- als auch in 
seiner Ruheposition im Fahrzeug einen voigesehenen Platz 
einnimnit. 

[0006] Diese Aufgabe wird ertindungsgemaB durch ein 
Windschott mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 und 
des Patentanspruchs 15 gelost. 

[0007] Demnach zeichnet sich die Erfindung dadurch aus, 
dass fiir das Windschott in Form eines flexiblen Rachenge- 
bildes ein Aufnahmeelement vorgesehen ist, welches das 
Rachengebilde aufnimmt, wenn das Windschott in eine 
Ruheposition iiberfiihrt wird. Weiterhin ist das Aufnahme- 
element beweglich mit der Fahrzeugkarosserie verbunden, 
so dass es fiir die Ruheposition in eine in die Fahrzeugkaros- 
serie intcgricrtc StcUung Uberfiihrt werden kann. Die Erfin- 
dung bringt den Vorteil mit sich, dass das Windschott so- 
wohl in seiner Wirkposition als auch in seiner Ruheposition 
einen festen Platz im Fahrzeug hat. Die Integration der Ru- 



BNSDOCID: <DE_10131397A1 J_> 



H 397 A 1 

2 

hestellung in die Fahrzeugkarosserie hat den Vorteil, dass 
das Windschott verstaut werden kann, ohne dass es zusatzli- 
chen Platz beansprucht und ohne dass es den optischen Ein- 
druck des Fahrzeugs beeinflusst. Zudem ist es geschut/i vor 
5 Verschmutzungen und Beschadigungen. 

[0008] GemaB einer Ausfuhrungsfonn ist das Aufnahme- 
element stabfbmiig ausgetiihrt. Bei einem derarlig gesialte- 
ten Aufnahmeelement besteht die Mogfichkeit, das flexible 
Rachengebilde auf das Aufnahmeelement aufzuwickeln, 
to was beispielsweise wie bei einem Rollo erfolgen kann. Ein 
solches Aufnahmeelement ist insbesondere deshalb von 
Vorteil, weil es sehr platzsparend ist und zum Aufnehmen 
des Flachengebildes lediglich gedreht werden muss, wo- 
durch das Rachengebilde auf das Aufiiahmeelement gewik- 
15 kelt wird. 

[0009] Das Aufnahmeelement kann in der Mitte zwischen 
den beiden Stiitzelementen angeordnet sein. In diesem Fall 
kann sich das flexible Rachengebilde in seiner Wrkposition 
zu beiden Seiten des Aufnahmeelements erstrecken. Dabei 
sollte das Aufnahmeelement in der Wirkposition senkrecht 
ausgerichtet sein. Dadurch entsteht optisch ein symmetri- 
scher und damit ausgewogener Gesamteindruck. 
[0010] GemaB einer weiteren Ausfiihrungsfonn wird das 
sich in seiner Wirkposition zu beiden Seiten des Aufnahme- 
elements ersUreckende flexible Flachengebilde doppelt auf 
das Aufnahmeelement gewickelt. Wenn in diesem Zusam- 
menhang von doppelt die Rede ist, so ist damit gemeint, 
dass sich der rechte und der linke Teil des Flachengebildes 
gleichzeitige beim Drehen des Aufnahmeelements auf die- 
ses aufwickeln und dabei aufeinander - also doppelt - zu 
liegen kommen. Es konnen dadurch besonders einfach 
gleichzeitig die beiden sich zu beiden Seiten des Aufnahme- 
elements erstreckende Teile des Rachengebildes aufgewik- 
kelt we: den. 

[0011] Das Aufnahmeelement kann Mittel zum Ruckstel- 
len aufweisen. Dadurch kann das Aufnehmen bzw. Aufwik- 
keln des Flachengebildes automatisch erfolgen. Diese Riick- 
stellmittel konnen beispielsweise die Form einer Feder, ins- 
besondere die Form einer Spiralfeder, aufweisen. 
[0012] Das Aufnahmeelement kann schwenkbar mit der 
Kraftfahrzeugkarosserie verbunden sein. In diesem Fall 
kann es einfach durch Verschwenken von einer Wirkposi- 
tion in eine Ruheposition uberfiihrt werden. Zudem sind 
Schwenkverbindungen einfach zu realisieren, was sich posi- 
tiv auf die Herstellungskosten der erfindungsgemaBen Vor- 
richtung auswirkt. In einem solchen Fall sollte neben der 
Anbindung des Aufnahmeelements an der Karosserie ein 
Aufnahmeraum fiir das Aufnahmeelement vorgesehen sein, 
in dem dieses zu liegen kommt, wenn es von der Wirkposi- 
tion in die Ruheposition iiberfiihrt wird. Idealerweise ist der 
Aufnahmeraum so in die Karosserie integriert, dass er das 
Aufnahmeelement komplett aufnehmen kann. Er kann auch 
mit einem Deckel versehen sein, der nach Aufnahme des 
Aufnahmeelementes den Raum verschlieBen kann. 
55 [0013] GemaB einer weiteren Ausfiihrungsfonn kann das 
Aufnahmeelement so mit der Kraftfahrzeugkarosserie ver- 
bunden sein, dass es in diese hinein verschoben bzw. ver- 
senkt werden kann. In diesem Fall ist der Aufnahmeraum 
unterhalb der Anbindung des Aufnahmeelements vorgese- 
60 hen sein. Bei dieser Ausfuhrungsform kann das Aufnahme- 
element, sobald es nicht mehr benotigt wird, komplett ver- 
senkt werden. Sowohl bei der Schwenk- als auch bei der 
Versenkvariante wirkt sich das Windschott in seiner Ruh- 
eposition weder optisch noch in bezug auf den Platzbedarf 
65 im Fahrzeug storcnd aus. 

[0014] Bei der Versenkvariante kann in dem Aufnahme- 
raum eine Fiihrungsnut vorgesehen sein, in der ein an dem 
Aufnahmeelement vorgesehener Fiihrungszapfen lauft. Nut 
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und Zapfen dienen dazu, die Bewegung des Aufnahineele- 
ments in dein Aufnahmeraum zu lenken. Es konnen zudem 
Begrenzungen vorgesehen sein, um die Bewegung in einem 
gewissen RahfTien zu halten. 

100151 Des weiteren konnen Millel zuni auiomaiischen 
Ausfahren und/oder Einfahren des Aufnahnieeiements aus 
und/oder in den Aufnahmeraum vorgesehen sein. Diese 
konnen beispielsweise aus einer Feder insbesondere einer 
Spiralfeder, oder aber auch aus einem Motor, beispielsweise 
cincni Elekiromotor, bestehen. 

10016] Des weiteren konnen Mitlel zum Arretieren des 
AufnahiTieelemenls in einer ausgefahrenen Position vorge- 
sehen sein. 

10017] Das Aufnahmeelement kann eine Verkleidung auf- 
weisen, die das flexible Flachengebilde umschlieBt, wenn es 
auf das Aufnahmeelement aufgewickeh isL Eine solche Ver- 
kleidung hat den Voneil, dass das flexible Rachengebilde 
nicht vcrschmutzt odcr bcschadigt wird, wcnn cs sich in dcr 
Ruheposition beflndet. 

10018] GemaB einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung kann das Aufnahmeelement auch, anstatl in der Mitte 
zwischen den beiden Stutzelementen, in einem Stulzeleraent 
angcordnet sein. Dabei wird ein Aufnahmeraum fiir das 
Aufnahmeelement in einem vorhandenen Bauteil angeord- 
ncl, in dcni es sowohl in der Wirk- als auch in der Ruhepos- 
ition verweilen kann. Um das Windschott in die Wirkposi- 
tion zu iiberfuhren, muss es lediglich von dem Aufnahme- 
element abgewickelt und an dem benachbarten Stutzelement 
befcstigl werden. Es ist bei diesem Ausfiihrungsbeispiel 
nicht notwendig, das Aufnahmeelement selber von einer Po- 
sition in eine andere zu bewegen zu bewegen. 
[0019] Im folgenden wird die Erfindung anhand den in der 
Zeichnung dargesiellten Ausfuhrungsbeispielen naher er- 
lautert. Es zeigen: 

[0020] Fig. 1 ein erfindungsgemaBes Windschott, welches 
in der Mitte zwischen zwei Stiitzelementen angeordnet ist, 
in einer Wirkposition; 

[0021 ] Fig. 2 ein erfindungsgemaBes Windschott, welches 
in der Mitte zwischen zwei Stutzelementen angeordnet ist, 
und von einer Wirk- in eine Ruheposition uberfuhrt wird 
und 

[0022] Fig. 3 einen Aufnahmeraum fiir ein erfindungsge- 
maBes Windschott in einer Ruhep>osition. 
[0023] In Fig. 1 ist schematisch eine Fahrzeugkarosserie 1 
mit zwei sich liber die Karosserie 1, insbesondere Liber nichi 
dargestellle Riicklehnen von Fahrzeugsitzen hinaus erstrek- 
kenden Stutzelementen 2 dargesiellt, Zwischen den beiden 
Stuizeelementen 2 ist ein Windschott 3 aufgespannt. Das 
Windschott 3 besteht aus einem Aufnahmeelement 4 und ei- 
nem flexiblen flachengebilde 5. Das Aufnahmeelement 4 ist 
in der dargestellten Ausfuhrungsform in der Mitte zwischen 
den beiden Stutzelementen 2 angeordnet. Das Rachenge- 
bilde 5 ersireckt sich auf beiden Seiten des Aufnahmeele- 
ments 4. Es ist in seiner Mitte fesi mit dem Aufnahmeele- 
ment 4 und an den auBeren Seiten losbar mit den Stiitzele- 
menten 2 verbunden. Die losbare Verbindung mit den Stut- 
zelementen 2 kann beispielsweise iiber Haken, Druckknopfe 
oder sonsiige gebrauchliche und einfach zu handhabende 
Millel erfolgen. Das Windschott 3 nimmt in der dargestell- 
ten Position eine Wirkposition ein, dass heiBt, es nimmt die 
Position ein, in der es beim Fahren mit offenem Fahrzeug, 
Turbulenzen der Luftstromung im Fahrzeuginnenraum re- 
duziert bzw. vermeideL 

[0024] Das Aufnahmeelement 4 ist stabformig ausgebil- 
dct. Auf dicsc Wcisc kann das Flachengebilde 5, wcnn das 
Windschott 3 von seiner Wirkposidon in eine Ruheposition 
uberfuhrt wird, auf das Aufnahmeelement 4 aufgewickelt 
werden. Dieser aufgewickelte Zustand ist in Fig. 2 darge- 
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sielli. Das Aufwickeln kann eniweder von Hand ertblgen 
oder es konnen nicht dargestellte Ruckstellmittel vorgese- 
hen sein, durch die das Flachengebilde 5, auiomatisch auf 
das Aufnahtneelenieni 2 gewickelt wird, sobald es von den 
5 Stutzeelenienten 2 gelost wurde. Diese Riickstellmiuel kon- 
nen beispielsweise niechanischer Natur sein. 
[0025] Daiiiit das Aufnahmeelement 4, wenn das Wind- 
schott 3 nicht gebraucht wird, keinen unnotigen Plaiz im 
Fahrzeuginnenraum beanspruchi, ist ein Aufnahmeraum 6 

to vorgesehen, in den das Aufnahmeelement 4 mit dem aufge- 
wickellen Flachengebilde hineinbewegt werden kann. Dazu 
isi das Aufnahmeelement 4 an einer Anlenkung 7 schwenk- 
bar mit dcr Karosserie 1 verbunden. Wenn das Flachenge- 
bilde 5 von dem Aufnahmeelement 4 aufgenommen wurde, 

15 kann es um dem Anlenkpunkt 7 gemaB dem Pfeil A ver- 
schwenkt werden und dadurch in den Aufnahmeraum 6 
uberfuhn werden. Auf diese Weise ist gewahrleistet, dass 
das Aufnahmeelement 4 in dcr Ruhcposidon, wcnn das 
Windschott 5 nicht gebraucht wird, keinen unnotigen Raum 

20 in Fahrzeuginnenraum beansprucht. Zudem ist dem Aufnah- 
meelement 4 ein fester Platz in dem Fahrzeug zugeordnet, 
so dass es beim nachsten Gebrauch nicht gesucht werden 
muss. In dem Aufnahmeraum 6 ist es zudem vor Verschmut- 
zung und Beschadigung geschutzt. Die ganze Bewegung - 

25 Aufnehmen des Flachengebildes 5 und Wegbewegen des 
Aufnahmeelements 6 - kann auch automatisiert erfolgen, so 
dass das Uberfuhren von der Wirkposidon in die Ruhepos- 
ition auf Knopfdruck erfolgt. 

[0026] In Fig. 3 ist ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel dar- 

30 gestellt, das sich dadurch von dem in Fig. 2 dargestellten un- 
terscheidet, dass das Aufnahmeelement 4 nicht wegge- 
klappt, sondera in der Karosserie 1 versenkt wird. Der Uber- 
sichtlichkeit halber wurde in dieser Figur von einer Darstel- 
lung der Stutzelement 2 und des flexiblen Fliichenelenients 

35 5 abgesehen. Dazu ist unierhalb der Verbindung zwischen 
Aufnahmeelement 4 und Karosserie 1 ein Aufnahmeraum 6 
vorgesehen. In diesem Raum sind Nuten 8 eingebrachi, die 
mit Fuhrungszapfen 9 zusammenwirken, die an dem Auf- 
nahmeelement 4 angeordnet sind. Zum Oberfuhren des Auf- 

40 nahmeelementes 4 in eine Ruheposition wird es in den Auf- 
nahmeraum 6 geschoben. Dabei gleiten die Fuhrungszapfen 
9 in den Fuhrungsnuten 8 entlang. Wenn als Ruckstellmittel 
fiir das erneute Ausfahren des Aufnahmeelements 4 eine Fe- 
der vorgesehen ist, die in Richtung des Pfeils B auf das Auf- 

45 nahmeelement 4 wirkt, so kann das Aufnahmeelement in 
seiner eingefahrenen Ruheposition durch Drehen arretiert 
werden, denn dadurch laufen die Fuhrungszapfen 9 enllang 
dem gekrummien Bereich 11 der Nuten 8 und werden dort in 
dem wieder aufwarts gerichteten Bereich durch die Ruck- 

50 stellkraft arretiert. Es konnen aber auch andere Ruckstell- 
mittel, wie beispielsweise ein Motor vorgesehen sein. In die- 
sem Fall konnte auf zusatzliche Mittel zu Arretieren des 
Aufnahmeelements 4 verzichtet werden, da der Motor, wenn 
er nichl aktiviert ist, eine arrelierende Funktion ubemimmt. 

55 [0027] GemaB der Erfindung ist es auch denkbar, das Auf- 
nahmeelement direkt so in die Fahrzeugkarosserie zu inie- 
grieren, dass es selber nicht bewegt werden muss, wenn das 
Windschott von einer Wu^kposition in eine Ruhep>osidon 
uberfuhrt wird. Bei einem Windschott fiir einen offenen Per- 

60 sonenkraft wagen mit zwei nel>eneinander angeordneten sich 
iiber Riickenlehnen hinaus erstreckenden Stutzelementen, 
bietet es sich an, das Aufnahmeelement in eines der Stiitze- 
lemente zu integrieren. Es ist dann senkrecht zur Auswickel- 
richtung des flexiblen Rachenelementes ausgerichtet sein. 

65 In diesem Fall crstrcckt sich das flexible Flachcnclcmcnt nur 
zu einer Seiie des Aufnahmeelements und wird mil seinem 
dem Aufnahmeelement abgewandten Ende an dem anderen 
Stutzelement befesugt werden. 



:_10131397A1_L> 



DE 101 31 397 A 1 
5 6 



Patenianspriiche 

1. Windschott fiir einen offenen Personenkraflwagen 
TTiil. z.wei nebeneinander angeordnelen sich iiber Riik- 
kenlehnen hinaus erstreckenden, mil. der Fahrzeugka- 5 
rosserie verbundenen Sliilzelenienten, die jeweils ei- 
neni Fahrzeugsitz zugeordnel sind, wobei das >^^nd- 
scholi aus eineni flexiblen Flachengebilde besleht und 
sich in einer Wirkposition zwischen den beiden Stiitze- 
leiTienten erstreckt, dadurch gekennzeichnet, dass ein lO 
Aufnahmeelement (4) vorgesehen isl, welches das fle- 
xibel Rachengebilde (5), wenn es von der Wirkposi- 
tion in eine Ruheposition uberfuhrt wird, aufnimmU 
wobei das Aufnahmeelement beweglich mit der Fahr- 
zeugkarosserie (1) verbunden ist, so dass es fiir die 15 
Ruheposition in eine in die Fahrzeugkarosserie inte- 
grierte Stellung uberfuhrt werden kann. 

2. Windschott nach Anspruch 1 , dadurch gckcnnzcich- 
net, dass das Aufnahmeelement (4) stabfbrmig ausge- 
fuhrt ist. 20 

3. Windschott nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Aufnahmeelement (4) in der 
Mitte zwischen den beiden Stiitzelementen (2) ange- 
ordnet ist. 

4. Windschott nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 25 
net, dass sich das flexible Flachengebilde (5) in seiner 
Wirkposition zu beiden Seiten des Aufnahmeelementes 

(4) erstreckt. 

5. Windschott nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das in seiner >^^kposition auf bei- 30 
den Seiten des Aufnahmeelementes (4) angeordnete 
flexible Flachengebilde (5) fiir die Ruheposition dop- 
pelt auf das Aufnahmeelement gewickelt wird. 

6. Windschott nach einem der vorgehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass das Aufnahmeele- 35 
menl (4) Riickstellmitlel aufweist, die eine Ruckstell- 
krafl zum Aufwickeln des flexiblen Rachenelementes 

(5) autbringt. 

7. Windschott nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Aufnahme- 40 
element (4) schwenkbar mit der Kraftfalirzeugkarosse- 
rie (1) verbunden ist. 

8. Windschott nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Aufnahme- 
element (4) so mit der Fahrzeugkarosserie (1) verbun- 45 
den ist, dass es in diese beim Uberfiihren in die Ruh- 
eposition versenkt wird. 

9. Windschott nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, dass in der Fahrzeugkarosserie (1) mindestens ein 
Raum (6) zur Aufnahme des Aufnahmeelements (4) in 50 
der Ruheposition vorgesehen ist. 

10. Windschott nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass in dem Raum (6) mindestens eine Fiih- 
rungsnut (8) vorgesehen ist, die mit einem an dem Auf- 
nahmeelement (4) vorgesehenen Fiihrungszapfen (9) 55 
zusammenwirkt. 

11. Windschott nach Anspruch 9 oder 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass Mittel zum automatischen Ausfah- 
ren des Aufnahmeelements von der Ruhe- in die Wurk- 
position vorgesehen sind. 60 

12. Windschott nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Aufnahmeelement (4) federbeauf- 
schlagt in der Ruheposition gelagert ist, 

13. Windschott nach einem der vorhergehenden An- 
spriichc, dadurch gekennzeichnet, dass Mittel zum Ar- 65 
retieren (11) des Aufnahmeelements (4) in der Wirk- 
und/oder in der Ruheposition vorgesehen sind. 

14. Windschott nach einem der vorhergehenden An- 



spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Aufnahme- 
element (4) eine Verkieidung aufweist, die das flexible 
Flachenelemenl (5) in seiner Aufbewahrposition um- 
hullt. 

15. Windschott fiir einen offenen Personenkraflwagen 
mit zwei nebeneinander angeordnelen sich iiber Riik- 
kenlehnen hinaus erstreckenden, mit der Fahrzeugka- 
rosserie verbundenen Stiitzelementen, die jeweils ei- 
nem Fahrzeugsitz zugeordnet sind, wobei das Wind- 
schott aus einem flexiblen Flachengebilde besteht und 
sich in einer Wirkposition zwischen den beiden Stiitze- 
lementen erstreckt, dadurch gekennzeichnet, dass ein 
Aufnahmeelement vorgesehen ist, auf welches das fle- 
xibel Flachengebilde, wenn es in eine Ruheposition 
Uberfuhrt wird, aufnimmt, wobei das Aufnahmeele- 
ment in einem Stiitzelement auf der dem zweiten Stiit- 
zelement zugewandten Seite angeordnet ist. 

16. "Mndschott nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Aufnahmeelement in dem Stiitzele- 
ment senkrecht zur Auswickelrichtung des flexiblen 
Flachenelementes angeordnet ist. 
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